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Patrie „Onoare, 
redinlă. “ 










de Comandor aviator AL. DEMETRESCU 


star serie de mult privi 
e insuficient faţ 
mult departe de vi 


ostaşilor 





Bânuiesc că pentru toți aceștia, repe 
vorbă și slovă — a unor teme privin 
Credinţa, devin. plicti 
] 


păstrezi un 
contact permanent cu cei ce luptă acolo — nu 
poți altcum vorbi și nici alicova serie. decât 













tue pentru unanimitatea 
singura lor rațiune de 
pole 


ul atât de „plicticos: 
altfel dat 


e luptătorilor 
a neinsemnate „fapte diverse: sau | 

peniru „„cosmopol 
oxopla i 
putut cu 


hi d 
4ă se gândească la gigantica vângerate dela Rătărit și do și 
cu toți. Ce ştiu oi ce tainică ră mită d tu 


Pentru toţi acești fericire prea. puţini 
românesc de războiu să plictisească! Variaţiuna 
alarmist — cu cât e mai neghiob cu atât e măi. 
al butoanelor dela radio pentru a găsi ceva + 
Pentru a 
pericole: cari. fac „„politică” şi 
aici de olementar bun simț 
lipsa sărurilor de baie sau a 


mul [aa ci muroarăl letae du at ca și cont 
ÎN rii cl 
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Chamberlain: „Este posibil SI-st dist 
ză ținutul Ruhr? 

Aviația britanică a făcut în cursul ul 

Siptămâni o. recunoaștere. com: 

a ținutului. Ea a luat numeroase” 








în majoritate de la mică înâl 
posedă astăzi o harta complestă 
cu te nele. Gea m 





















mică fabrică, cca mai mică uzină elec. 
tică, cel mal mie furnal, cel mie cana! 
sunt insemnate exact în punctul unde se 
ăsesc realmente. Mai mult decât atât 
«cțiunile, tehnice au constrult din ghipi 
o machetă a regiunii și. imprejurizilor: 
șa cum se infățițează din aer.“ Această 





schetă este astfel construită şi colorată 
incât dă exact impregia pe care o au pl- 
îehil în timpul sborulul 





„Sta format un corp de aviatori extrem 
ae” viteji pentru “bombardarea regiunii 
Inca de pe acum fiecare aviator ştie ce 
misiuni căpăta și cum poate recu- 
moaşte obiectivul 








planului avioane grele de 
ent vor sbura deasupra Belgi 
la mică inilțime și se vor îndrepta cu v 
teză maximă către ținutul Ruhr, cam 
iniițimea coşuilor, Ele se vor împărţi 

























E uenal de. abecii 

sot mică inima 

sana de repună « bateria aniae 

pia arie și misi a de a 38 autirage 

tu E asiioriiar de fanăeoara, câre as 
cae etluacline atât de. je. sin 

Pure mitaace de apărate uliebie ai 





de antiaeriană 


î mitrallereie și tunuri 
ușoară 





nu prevede că atacul trebue 
tură și intro sin 
1 va trebui conti 













timp de două, sau 
trei luni. In această perioadă se vor în 
treprinde, fără Încetare storuri în valuri 
succesive, In. fiecare zi se vor face efor- 
uri de distrugerile deja 
ncepui avea loc zi și 
moaple. Populaţia ținutului Ruhr n 








avea nici o clipă de liniște. In aceast 




















ivereze, Tot ată 
Din declarațiile pe care le-a făcut la 1 
Noembrie 1939 primul ministru de a 
al” Marei. Britanii, Chomberlain, reese 
îi na stabili! picim distinguo între obec 
tivele militare şi civile, ei sta ocupat nur 
mal de distrugerile Sntregei regiuni 
Ruhr-ului, adică și a orașelor c 





cu toata 





laţia lor civilă 








Formula britanică pentru atacul 
terorist fură deosebire de oblee 
„Asrea Bombing” a fost recomandată înc 
1834 de subsecretarul de stat al aeru- 
tul, Philipp Sassoon. 


























La inceputul lunei Septembrie 193, în 
regiunea Fu i şi ame 
au coni că pierderite 
sunt din ce mal mari, deoarece în 
această e instalat 30.0 
de baterii di antiaeriană și 
concentrat 1100 a de vânătoar 








regiuni ale 









umărul. bombarăierel e 
anglo-an. sane” doborite, — procentajul 
pierderilor atingând adesea ori 30 și ci 
35 în sută. 

afară de distrugerea apar mai 








< 





cute de epecialiști un avion britanic 
Lancaster”. consumă spre a. se duce din 
Angfia în Ruhr 2000 de galoane de pe- 
troi, adică 9091 litri de benzină. Un rală, 
la care iau parte 100 de avioane, ar coo: 
suma 909.100 litrs benzină, fie în citre zo- 
tunde, ținând socoteală și de nevoile 
auxiliare, un milion de litri de benzină. 











Trebue să se mai 
uitate beazinei. Da 


țină seama și de ca- 
aid ca 100 de apa: 
rate reprezentând o putere totală de pa- 
tru milioane de cai, consumă acelaș can- 
titate de benzină ca şi aceea a unui auto- 
care ar face de trei enilioane de 
rul pămânbaiui. “Socotită în bani 
numai benzina aceasta se Fiică 1a o va- 
icare de mai mute miliarde lei 


jelege dela sine că dacă numai 
costă atâta pentru 100 de aparate 
d Anglia-Ruhr, ce. pier- 

ile înregistrează “aviația 
britanică prin procentajul de 30-95, pier- 
eri întrun raid. ținând seama și de va: 

ca. indiscutabilă a at 























echipa 











zona bătăl din regiunile 
o, vest de Haricov, Done și 
tului. In unele 

ne au atacat 


esel de piloti 

și mecanici pe 

Todran în Est (foc 
Viral! Dimitriu) 








istonții Miherdea” și 
Bacag (S-M.P.) 





EnuiL 








A.M 





se 


în valuri succesive, trupele și obiectivele 
militare. inamice, cu o mare. eficacitate. 
1n citră medie, du fost doborite zilnic, 80 
de aparate sovietice 





Aviația noastră și în această perioadă 
grea a campaniei din răsărit, a contribuit 
prin misiunile ce le-a executat în bune 
condiţii și prin sprijinul ce i-au dat tru- 
pelor de uscat în sectorul de sud al fron: 
ului, a prăbușirea multor atacuri sovie- 
tice şi la distrugeri masive în spatele 
tromtujui inami. 








In ziua de 14 Septembrie aviația ger- 
mană a apărat cu Succes tin convoi er- 
man ti Oceanul Inghețat de nord, care 
fiind atacat de o formațiune aeriană ina: 
mică, a reupii să scape mevătămat. In 
curul luptelor, 30 de avioane sovietice au 
fost doborite dintro formaţiune de 55, 


1n cursul bătăliei dela Salerno-Eboli 
talia de sud), sa constatat că aviația 
nglo-amerit putut domina spațiul 
aerian și nici mia fost în măsură să exe 
cute recunoașteri în bune condițiuni. 














un rezultat. dezastruoa 
ericane și britanige, a 
a făcută mai toainie de 
Londra și Washink 

covârgi 








dovedit că a 

experții 
privitoare 

4 aviației 
de operaţiuni, 


tari di 
1a superioritatea 
„pațiuilor unite, pe ori- 
nu este inteme- 








ROMIAUS, SEAN iale. 


Moa5PA 


de LUISI CUCCO*) 
Septembrie „Undeva pe [ront“ 


Un aparat care avea ca semn distinctiv un elet 
unul din acele minunate aparate de. transport, 
Sboară ou nd legătura între țară și câmpul 
de luptă înaintat, ră atingând ușor 
creasta dealurilor; vârfurile pomi mării până 
lu liniile dușmane, şi sboară, sboară mereu, încet și zur- 


mt, 






















+) D. Luigi Cucco este bine, cunoscut 
respondent de război al mi 

care de mai bine de doi ani 

Articolele sale 









mâni atu fost dese 
Bio, ete 

Eratu permani 
și sincezita dar în special 









prezență pe front, în primele linii de unde își € 
d Luigi Cueco a fost decorat cu „Steaua Românie 
tier, cu spati 





reportajul 
in gradul de 











îi mulţumeşte 











zăitor ducând una din cele mai aprige 
frontul rusesc, bătălia disțanjelor, încărcaie. până peste 
poate cu oameni și materiale, îndesate cu saci de poștă, 

„bine ai venit, prietene avion, cu vești de acasă 
umil din aceste irimotoare de transport m'a dus întru 
sbor care nu se mat isprăvea la Comandamentul Corpu- 
lui Aerian Român. 

Incă de pe drum, regiăisem printre cei care alcăi 
iau echipagiul, vechi prieteni. Radio-lelegrafistul fusese 
Ia Stalingrad, II înjâlnisem acum un an pe unul din ae- 


bătălii de pe 
































rodromurile din stepă, dintre Don şi Volga, pe. vremea 
când diviziile românești apărau cu nemăsurată vitejie: 
acele avant-posturi, ale civilizaţiei occidentale, ale dur 
bului crestin, ale gândirii europene așezate în faţa Asiei 






când, depănână firul amintirilor, ne 
plină atmosferă de război. Ret 
ile măreţe din acele zile de n 
u şi porneau din nou sub focul 
dușmane, pe când taneurile: bo 
pândă la marginea terenului, Adue 
niţii pentru apărarea celor rămași pe câmpul de lup- 
tă, evacuau pe cei răniți și bolayi, sburând prin vifor 
și crivăț, străpungând ziduri de ceaţă şi cerga groasă a 
norilor. 
„Odată plecasem cu patruzeci și cinei de, oameni 

pe bord! Nu ştiam nici noi cum reușisem să 
Ne jemeam să au ne lase 
see de la pământ cu an ă 

Nu puteam să-mi doresc o introducere mai, demn 
mai inălțătoare pentru călătoria mea la Corpul Aerian 
Român. Mam prezentat Șefului Statului Major care, la 
o mie de kilometri de tie să-și 
mijlocul preocupărilor şi a grijilor sarcinei 
burat, aceeaș ținuță veselă de totdeauna 

„Duceţi-vă la șeful biroului doi. Acolo vă veţi 

simţi ca la dumneavoastră acasă. Locotenent-comando- 
rul spune că are rude în Malia, Ba mai mult: mi se 
pare că se trage chiar din Garibaldi“ 

Aveam la mine actele liberale de Siatul Major cu 


Abia plecasea 
daţi 
iam în minte întâmplă 
uilal; avioanele ateriza 
direc al brandi-urila 





găsirăm sculu 
























































numele şi litlurile rele scrise limpede şi cite 
ajuns, şetul biroului doi m'a supranumit. mimai el ştie 
di. ce Pirandello şi tot timpul pe care l-am petrecut cu 
avialorii români, am fosț şi am rămas Pirandello, chiar 
dacă între autorul piesei „O 

miue nu există nici o legătură, doar poate faptul că pe 
amândoi ne cheamă Larigi. Şi aceste nimicuri reușiră si 
fucă mai prietenoasă, mai plăcută, mai frățească legi 
î apropie. de piloții şi comandanții aviaţiei 



























tura care 
vomâne. 

Pentru încă o săptămână am fost musafirul “lor, 

înă am trăit vi împărțind 

cort, sau lângă peretele 





, spălându-ne în 
uzit bubuind 





uaei, barăci 
ueelaș lighean. Cu ei 
pe deasupra capului bombardamente bolşevice care pe 
erat de sgomațoase, pe atât erau de inofens m 
văzut plecând înfrigurați pentru aspre misiuni de răz- 
boi; vânătoare sub alarmă, când cerul e intunecă de a- 
vioane. cu stele roşii; atacuri la noduri de comunicaţie 
şi coloane în marș, recunoașteri siralegiee împinse pă 
nă în inima teritoriului inamic. l-am vâzut întorcâ 
duse biruitori, rupți de oboseală, istoviţi de tensiune! 
nervoasă și toluși mândri şi activi, Aparatele erau ciu- 
ruite de lovituri, purtau semnul 






























piloții aduceau vestea sau preves 
Zile de activitate frenetică, irezistib 
de luptă nu cunoaște o cl ăgaz, când a 








p 
tors o escadrilă că alta a și decolat spre obieelivele vrăi 
mașe. Toate specialițățile veneau la rând: vânătoar 
bombardament ia picaj. bombardament in sbor Otăzon- 
tal, asalt, recunoașiere. Corpul român de aviaţie, așa 
cun lan văzut eu, este o unitate minunată, armonioasă, 
pregălită pentru toate sarcinile, gata pentru toate ne- 
voile: un organism -comple!, puternic, o minunată m 
şină de război pusă în serviciul unor oameni cutezători. 
Am petrecut cu aviatorii unele din cele mai frumoase 
zile din viața mea de corespondent de război. Pentru 
miine a fost ca o bae de energie. Ama sorbit dela isvoa- 
rele cele mai limpezi şi vioaie ale entuziasmului. Ami 
tinca orelor pelrecule pe front, a oamenilog pe care i-am 
cunoscul și pe care i-am văzul luptând cu un curaj și o 
voință egală cu disciplina îmi va rămâne ntotdeauna 
scumpi 

Au pornit să luieres 
































la începutul Junii Iunie, cănd 
uruieni de toate culorile, 
taia vântului şi câmpiile de floarea 
cu galbenul a gresiv, fosto- 
resecnl al corolelor înfipte pe tulpinile țepeae. Au văzut 
ierburile uscându-se, pământul fatărindu-se, brăzdându- 
se de crăpături inselate, sub, soarele neiertător al lun 
August, Au cunoseul miiscătura arsurii, chinul stii, au 





stepa înflorită era o mare de 
udu 































Un atelier mebil pe sn aerodrom 
încistat. 


văzut 
ucoperinduse, de nori de. furturi 

dintâi picături ale ploilor de toamni 

turi rezi suffând de la nord. Și sunt incă pe ironi cu 0 
voință neclintită, cu un zel nestins. Uniforme 

decolorat, aurul galoanelor sa mai încărit; fețele 

arse de soare şi poate obrajii cam trași, dar sufletele au 
rămas ncalinse, generoas 





Generalul Comandant al C. A. R. sa deplasat pe un 
câmp înaintat; ca de obiceiu a stabilit un. comandament 
operativ «n apropierea imediată a frontului şi își petrece 
orele libere pe aerodromuri, în mijlocul  echipagiilor, 
Comandamentul este; aşezat într'o baracă de 0 austeri- 
tate franciscană: acolo stau generalul, şeful biroului de 
operaţiuni, ofițerul superior gezman. de legătură, un 
dactilograi, un teleonist, patru soldaţi. Nu Sar pulea 
wchipui nimic mai simplii și în acelaș timp mai spri 
ten. Generalul Jucrează într'o odaie goală unde nu. se 
află decât o masă, un telefon şi o hartă mare pe pere! 
E în picioare încă din faptul zilei, o zi cenușie, neobis- 
nuit de rece. Cu toale că sezonul nu este încă înaintat, 
Sa şi pus problema așezării umor sobe, Generalul nec 
pofiește la o ceaşcă de lapte ca să ne încălzim și ay 
teaplă cu nerăbdare rezultatul unei recunoașteri moteo- 
rologice peniru a afla condiţiile timpului asupra obiec- 
tivelor. Pe masă zace un teanc de ordine de operațiuni. 

„Să sperăm că azi o să pwem lucra... Spune, ca 
şi cum Corpul până acuma nu ar fi lucrat! 
Profit de a ru ca să-i cer să-mi facă is 
tuit ca „Grupul Aerian de 
" ăpoi inzestrat cu noui materiale și organizat ca 0 
inarea unui secțor operativ de care 
ni sun pe. deplin răspunzălori. A Fost o 
angajat pe foți, fără eru- 
aă la 6 sboruri, pe. zi; asaltul 
nă la incă pe zi 
re lucrează sp 
esionant. Au fost. număraţe 
e misiuni întrio singură zi. 
î povestese rezuljatele pe. care 
itatele foarte dese pe bule- 
dei Condu- 
iei romă- 


















































are. Vânătoarea a ajuns p 
până la cinci, iar bombardamentul p 








d 


mai 










în Cuban 
mult 
Nu este datoria mea 
generalul mi le înfăţișe 
ncle germane şi pe ordinele de zi semnal 
cător, au. ilustral și ridicat oper 
ne de la Harkov la mare în 
Generalul expune date şi cifre 
cis, dar privirea î se luminează, glasul îi tremură! 
timă când îmi vorbeşte de echip d îmi 
cuvinte mișeate deși măsurate elogiul valorii lor. 
bicii lor, a rezistenței La oboseală şi la trudă, a spiritului 
de luptă mereu viu. 














ofensivei de vară. 
pre- 








un limbaj rece 














pianul Seuruu 
i Basarabici și a 
e a treia campa- 


Pe câmpul de vânătoare găsesc. 
veche cunoștință din vremea desro 
cucerirei Odessei, Acum își îndepline 









Popişteanu şi Radu. EI însuși 
imandal: ua grup legendar care 
sărbătorit de mult cea de a doua 
sulă victorie. Acuma „cota 200” a 
ost cu mult depășită şi nu tree 

zi, se poale spune, ca o nouă izbân- 
dă să mu i se adauge la glorioasa ei 
coroană, Este grupul așilor: grupul 
lui „B. Cantacuzino, «Șerbănescu 
ceace — Mur, Diez 

ef ai răul Mal. Viteazul; 
grupul lui Popescu „Ciocănel 
urupul care ÎNTO singură zi a obți- 
nut 22 de victorii. 

Căpitanul Scurtu se codește câtva 
timp dar pe urmă începe să-mi vor- 
bească cu o căldură crescândă. 
Nu-mi povesteşte de el ci de cama 
i, de grup şi episoadele inflores= 
şi se îulănțuese. E lesne de închi- 
pui? câte suni: împreună socotind 
grupul a făcut de la mceputul răz- 
boiului cam la vreo 15.000 de misi 
uni. O întâmplare pitorească şi haz- 
lie mi-a rămas întipărită în minte 
şi vreau sio povestese, Este  ațacul 
m zbor razant pe aeroportul dela 
Starobelsk făcul de zece aparate 
care sburând prin barajul artileriei 
contra aeriene, s'au lăsaj în jos pâ- 
nă la câțiva metri şi au mitraliat a- 
paratele risipite pe teren. Cinci sub 
vijelia de bombe se aprind și ard; 
alte douăzeci sunt scoase d 
cu aripile distruse, elicele s 
te, rezervoarele perforate. Pentru a 
încununa opera, vânătorii descarcă 




























































panglici de mitraliere pe locomoti- 
vele unui depozii din apropiere: 
câmpului, făcând să plesnească ca- 
zanele și să țâșnească norii albi de 
aburi. 

Rusii, adânc mâhniţi, 
cţiue de repres 
spre câmpul vân 
năvăl 
elrag. Mult sgomot pentru 








incearcă o 
alii; se îndreaptă 
torilor români, 


nimic: 













nu este nici un 


aparat român care după loviturile 
inamicului să nu poată sbura. 
— „Grozav lucru mai cred că au 
i spun vânătorii 
ni. Cine ştie câț o să se mai 
laude şi ă mai poves 0 
să făcut. chisăliță 
Ar trebui au făcut-o de 
oaie! 

Zis şi făcut. Un pilot care ştie ru 
seşte scrie cu frumoase litere, chiri- 
lice un mesaj p 
mici de pe 




















de la Staro- 





mpul 
belsk. Mesajul este închis într'o cu- 
tie de conserve, legat cu o fâșie de 


ânză şi o celulă este însărcinată 
să-l predea. Cu o indrăzneală de ne- 
crezut vânătorii se întorc deci, pe 
aeroportul dușman şi se lasă în jos 
până ating aproape pământul în în- 
fernul apărării contra-aeriene, lasă 
să cadă culia și nu trag nici un fe 
peniru că era o vizilă ocazional 
une de război. 

Mesajul dădea relaţii asupra _re- 
zultatului negativ al atacului rusesc 
şi deoarece nimeni nu se gândea la 
un motiv de prepagandă, un piloi 
rus era pofiii să aleriseze pe câm- 
pul românilor penjru ca să poată 
să-si dea seama cu ochii lui de fali- 
mentul acţiunii şi chiar poate să 
veţe cum se conduce un atac. Pilo- 
tul ar fi pului apoi să plece liniștit: 
vânătorii români îj dădeau asigura 













































ca pe cuvântul Jor de onoare: 
Bine înteles, rușii nu ridicară 
mănesa, rămânând cu _îafrân 








sru-bEy câaiu 


suferită în ajun și cu rușinea 
provocări fără urmare.. 


unei 













ţi?“ mă întreabă 
Vioi şi război 
” răspund. 
Generalul râde şi vrea să ştie e 
am vrut să spun. ÎI lămurese ci 
m'am obişnuit să privesc bomba 
dierii ca pe oameni cu judecață, r 
zervaţi, serioşi şi gânditori tocmai 
din pricina felului sarcinei lor, de 
ățaţi cu sboruri lungi și gre- 
le, cu studiul câilor și al obieetive 
lor, cu navigația. insirumentală 





torii 




















In realitate, bombardierii, 
teptasea. ordinului de operațiune, 
scrulând cerul schimbător pe. care 
norii se rostogolesc, nesiguri încă 
dacă în dimineaţa aceea se va pu- 
tea lucra, erau scântectori de voio- 
şie, răspândind în jurul lor ener- 
ic, ca niște studenţi în vacanță. Iși 
canstruiseră un sat — celebrul. sat 
al lui Cârâc — cu cărări, grădinițe, 
terenuri de sport, cabane şi chiar 
un bar: o minune? Fiecare cabană 
are un: nume din cele mai 'ajrăj 
toaze, ca vilele dinir'o stațiune: cli- 
de pe valea Prahovei. Ii 
vine să intri şi să rămâi în ele, 
Grupul de bombardament strălu- 
ceşie de sănătate, satisfăcut de apa- 
rate, ea'uziasmat de rezultat. în mai 
puţin de douăzeci de zile a mai fă- 
cut încă vreo jumătate de mie de 
ore de sbor și a produs inamicului 
pierderi grave: preciziunea lor de 
tragere a devenit proverbială. 



































Eram în cabana comandameatului 
grupului de asalt, când s'a dat o a- 
larmă aeriană. Ca să spun adevă- 
rul, ar trebui să precizez că alarma 
ste un fel de a vorbi: nu sună nici 
sirena şi nu se trag nici clopotele. 
eriene care 
intră în acțiune, dă semnalul de a- 
tac. Loviturile de tun zgudue 
i ânduri tremură şi 
e din toate încheieturile, fe- 
gem. Intre o bubuitură și 
ude în înaltul cerului bă- 
avivanelor când nu e vorba 
de un atac în sbor razanl; ajunci 

















clipă dreptunghiul luminos al fe- 


restrei 





stat pe câmp 
au fost mut mai puţin de 
sau şase atacuri, dar nu tre- 
bue să-i pese de asta. Terenul este 
atât de aproape de front, este fron- 
tul însuși, așa că nici saw pulea fi 
altfel și cum ai fi în tranșee: 
e normal ca de partea cealaltă 

tragă. Comandantul, în vreme. ce 
sgomotul . bubuiturilor — acoperea 


Intr'o zi cât am 
ered 






















glasurile, nu se cliuti de la locul lui, 
îmi strigă numai 
menu” Suntem în 
dacă nu e 
rep pe 
asta mul se pu 
Și ombâni ca pentru el însuşi 
„Poftim! “Tocmai acuma! Lmi 
Şi privea ngrijorat pe fereastră 
Hiildăk mita douăsprezece. avigene 
stau gala de plecare, iar Dome 





ă de tera 
ranţă. Nun 
de o E 




















1 amenința să risipească 
eseadrila. 

Indată ce trecu, furtuna, eșirăm. 
Departe, dincolo de hotarele ” aero- 
dromului se vedea o coloană de fum 
ridicându-se în saltul cerului. Incă 
odată rușii dăduseră gre. Puţină 

a; acesta era 
sezultatul penibil al bombardamen 
tului. Comandantul își căuta apara- 
tele hiopant li arătă 


















, două formaţiuni adunate | 

aripă lângă aripă, se duceau 
bardeze o pădure care mișu- 
nu de soldaţi vrăjmași 








Aerodromul de bombardiere în 
picaj este o câmpie acoperită cai 
incbă, nemănginită, pusti, si biata 
îtă de vânturi. Se, simte că marea € 
uproape și inte derăr venisem de 
[ee nare, sburani. pezizt eRiăigi 
nele inamice să nu ne vadă, 
palmă de coama valurilor, 

jos încât pentru aa 

si a depăși țărmul, 

trebuit să se calte în sus 

Grupul de 

operând între Mius şi 

|venit Foarte cunoscut 

|ne Tea îndrăzneala şi d 

de ii s'au dovee 

Țioi musaMileri da o 





















alunecare ameţitoare 
ca o lumânare. Când 
ma că rezistența ap 
mitea, au renunţat la 











fugă la urmărirea meindupiecată 





In două luni au fotalizat 115 





zi au decolat 82 


aceca nu se dispunea 
de 18 aparate fiindcă celelalte 
stricăciuni de la sborurile 


Faceţi singuri socoleala d 
a lucrat în ziua aceea fie 























neralul de escadră Jiene 
Sosise în sbor pilot 




















pun mâinile una peste 
ieilalte, aproape lipite 


rii şi echipajul l-au vizut 











urile comandanților. de 





, ocupându-se de do- 
rințele şi nevoile unităţilor 
unui șef! Nu o inspeeție 
trecere în revistă 





TARĂ 


Piloții sasi formații create în Răsărit 












IMINEAȚĂ. pe aerodrom, 
cel dintâi — odată cu me- 
canicii se prezenta 
fruntaşul-trompet “Tolo 
că Vasile, coraistul 
drilei-Şeoală, . însărcinat 
cu onorul la drapel pen- 











scolea, 0a- 
vecum, din ceata trompeţilor de 
nd şi Vasile se socotea ca făcăd 
parte din personalul jehnic de pist 
îi da un prestigiu deosebit 

















faţă de samarazii luj de „muștuc 

Visul lui, de a deveni cel puţin 
„mehalic” de avioa, nu se putuse 
infăplui, dat fiind că aptitudinile 
tehnice — nici ca servant — nu se 
putuseră șidica Ia nivelul talentului 
său de trompel. Asta, însă, nu-l 





piedeca să fie prezei 





OaCa 


de Const. Agesănu 





unul, întro zi 


mas numele 


Deaarol. cum, bănuiţi, vine. dela 
demareui” — direct — după cum 
Tuvântul infirmerie a intrat în lim- 





avioanelor sau la 
î ne mai po- 


ber, la 
alimentare, 
luntar“ depun 
menită 

Avioanele de şcoală, pe, vremea - 
ceia, erau Moranele tip 35, cu mo- 























tor rotativ şi, ca orice avion de. pe crmmelic”, sau, 
atunci, k sa ran 
cea fie cu Tot uşa şi în Aviaţie, la pistă, 





consacrat 
„dema- 


mareur a fost tradus Și 
ca lermen lehnie românesc 
i 
In armată, trensforn 
telor streine, introduse „n limbă, nu 
se întâmplă legile fonetice 
ci după regu- 
ice a lui Rădu- 


vanţilor, 





Vasile, în lipsă de alte 
a de trompet, era lung 
























ă de a le cuvin- 





şi deşirat 
două aripi de moară de 
e desfășura, lreceau prin aer gata 
parcă să măsoare anvergura avio- 





ei şi n 








leseu-Pogoacanu, 

Demarcur_este dematol, după 
cum Hosenirăger sunt cozondroace, 
ori Pain d'Espagne e pandișpina şi 
civilii de ce bârti pe militari 

hestii. de filologie 





ție acestei” — particular 
i Vasile a aju 










motorul 
dăduse la 9 parte 
ceilalți şi întinzând de- 





revenim. la 


servanţii 
cdată braţele lui năprasnice 
ară peste elice și învârtind-o în 


se des a de a porni avioanele 
se, fără şcoală și examen, 
în personalul technie al escadrile 
drept gradul 
de caporal est fapt 
tocmai îi această fune 
ție de care, spre disperarea lui nu 
putea scăpa, 
Cum proverbul „Pofta vine mân- 





foi 







ă de tocâlie, porni 
aici 
pe tra 

i eul 








tor la aterizar 
peste câmp şi era! la faţa 













„Punetele” 
de demareur, 
nici 1 


nu mai aveau nevoie 


exista, ervant” + 

















Tri] Loc e ere 
Nae Mitralieră, şeful de pilotaj, 
priveşte pieziş și bănueşte < 


ăstuia de sbor 
4 Toloacă, dac 


Sa făcut” şi 





boli, merge şi cu aeroplanul” 
Ehi, parcă ce merge ca 
face Toloacă, rușinat cu mâna la 

gură 

Păi nu e hăis şi cea, măi? La ae 


a boi? 





n, în loc să dai cu biciul, dai 


dreapta, 








Asta u fost prima lecţie 
Prinzând curaj în ale pilojajuli 
Toloacă se prezentă odată mai con- 








şi pe mine 
mă 


Bine 
condiţii 


să-ți iei trompeta! 
Trompela, Don Locot-nent? 
Sigur, măi, d ine în aer 
atunci văd eu dacă ai curaj... cum 
veci să te încere dacă eşti fricos € 
nu, că n'avem instrumei 
ca doctorii, 














„D'apoi, ăilalți, ce cântă cu trom- 
pela? 

Pe ccilalţi îi pun să... fiere. Dar 
pe line te încere la trompetă, Ne- 
um înţeles? 

A doua zi dimineaţă, la pai 
foloacă este instalat în carling 
unui Brandenburg și Nac Mitralieră 
îi dă drumu 

















sta, ca o linie, dintr'un cap î 
Punciele” au îneremenit îi 
ziţie de drepţi şi a că s 
tufișurile din spre poligonul d 
geze, sunând „„onozul la drapel 








menise de când se și 





adortiit, 
ile 

















caselor. sunând area”, trece 
apoi în piață unde ocolește turnul 
pompierilor sunând „ieșirea | la 
câmp” și luând-o, apoi hungul 
Bulevardului Gării, toarnă în 

ade; de aramă „pasul aler 





mură văzduhul 

ca iese speriată în cur 
Nueră 

ste gardui 
gici însoțite d 


rtese pe coade 








arma şi rătăniile sar 
ând drumul pribe- 


letele câini 











apucaţi ca d 





Toloacă sună sen 











ele cu o pre: 
cizie grozavă, — de parcă ar fi fost 
la examenul de serge npet 
iar sunelgle din aer au ton straniă 
şi dau impresia ciudată că vin din 
toate părțile, di 
duhul cântă di 





celei de apoi. 






Toloacă suna pre- 
mar 





lung și eleg 
lor”. 














mi ră) — nu se şti 
seu | pune roțile dincolo 
de drumul Tecci-Mărășeşti și din 











sai achic dincolo, spre 
srădina at a șeoalti; unde 
îmă şcă pe aerodrom. 
Din dărâmături, Sa ridicat cel 

dintăi, pilotul — și apoi Toloaci 

vând buza de jos ruptă de mi 

cul tbmpelei 





i fug ca fur 
devenit șandra 


Pe uerodrom on 
avionul 
ma, deasupra c 















ând trompeta la 
„incetarea — fox 








dărâmăturii. şi 
mpela la 
Griviţa al lui 
concurată, în 
de figura Po- 
n Rudeni, din Balada lui To- 


Inălţat deasupra 
profilat pe cer cu 4 

rnistul dela 
escu, imagine 
a elevilor: 

















a faţa locu- 
lui, fără să mai facă drumul com- 
plicat al organelor tehnice şi mai 
ales administrative, iar Toloacă — 
singurul sacrificat — a fost trecut 
definitiv la corniști, deși proba de 
curaj în aer fusese mai presus de. 
ice așteptări 














Lasă, mă Toloac 
jat unul 


Ta incura- 
poate că ţi-e dat ție să 
Matusalem..... că 














Chipuri din Acdeal 





îm, 


Nodere dia Timis 











ntre sburătorii unui grup de v 

nători români care luptă pe 

frontul dela Doneţ, o. figură 
populară este It. von Boremsky, ca- 
valer ul Crucii de ter, cu peste 90 a- 
vioane inamice doborite prin luna 
Mai. Vesel, degajat,  camarad ex- 
cepțional în aer, în timpul când se 
făceau misiuni mile, sburătorul 
german era și un băiat de spirit. 
Era veşnie gata să le facă rușilor 
câte o șotie, fie că executa vreo 
sondă prin surprindere asupra 
xodroamelor lor, vecine eu ei, fiind- 
că nu-i despărțeau decât linia fron- 
tului, fie că — la o cupă de şam- 
panie, le treceau băeţilor cele mai 
năstrușnice idei prin cap. 














Aşa sta petrecut la 6 Mai 
a rămas în 
rmani și români, ca „ziua 
Milu” pentru prestigiul celor 5 a 
oune doborite numai de el, 
ziua „cutiei de conserve“, dacă ne 
oprim numai la latura ei anecdoti- 
cum ar putea-o uita. ci 
din cei care au trăit-o, când de ea 
se leagă atâtea întâmplări de haz 


zi care 


sburătorilor 
lui 


memoria 




















Frontul prezenta această _ cai 
teristică a vecinătăţii apropiate a 





acrodroamelor de' prima linie, în- 
cât vizitele erau dese și uzuale, şi 
deoparte şi de altaEra în tizpul 
când vânătorii noşi 











atacau 








obielsk, Bielowodsk,  mi- 
traliind acrodroamele, Intruna din 
zile, după o recunoaștere a aerodro- 
mului dela Starobielsk, făcută de 
It. von Boremsky în celulă cu adj. 
Vinea Tiberiu, o formaţie tare, com- 
pusă din It. von Boremsky, cpt. Dan 
Scurtu, it. Polizu, sit. Dicesare, sit. 
Dușescu, sii. Miu loan, adj. şef 
Burileanu, adj. Chirvăsuță şi adj, 
Vinca, au plecat în zori în rasse- 
motte, sărind peste coline; în drum, 








atacat o lcomolivă, apoi au atacat 
cu toții în fir indian 
de trei ori revenind cu duşul de foc. 


aerodromul, 


al armelor automate dela bordul a- 
vioanelor. 




















Cinci avioane bolşevice au fost 
distruse la sol, cu tot tirul violent 
al bateriilor antiaeriene inamice din 

părarea aerodromului care, deși 
surprinse la primul atac, au ridicat 
o perdea deasă de explozii la cele- 
lalte două atacuri, în calea vânălo- 
rilor noștri. 

Cinci avioane incendiate și dis 


truse, erau opera a cinci aviatori 
români. Indârjiţi, rușii trimit spre 














seară o formaţie puternică de L. L. 
avioane de asâlt şi vânătoare, 
vreo 40 de avioane, fără ca să fi 


realizat nimic, niciun rănit, nici o 





e 20 minute fără ca 
strice nici mă bună eu 
eţii din atacul 
asupra aerodromului inamic. Cu 
mai mult cu cât It. von Borem- 
anuniase că românii au incen- 
cele cinci avioane, iar Genera- 
Comandant al Flojei Germane 
le trimesese felicitările sale însoţite 
de un dar regese: 2 lăzi cu șampa- 
nic franțuzească.. 

Aşa că seara a avut loc 0 























cepţional şi într'o 
celea care desgheață 


imosteră din a- 
inimile, des- 





ud 


crejeşte frunțile şi îndeamnă pe 
fiecare să petreacă şi 
cele mai vesele chiţibuşerii. 
venit cuiva ideia „mesajului în e 
tin de conserve”, Propriu zis n 
putea stabili paternitatea ideii. Unul 
a fost cu inițiativa, altul cu textul 
ci, al treilea cu ideia originală a 

ijlocului de a transmite și așa 
mai departe, îns lumea de 
acolo a participa ei în 
sceni 

— Mă, da fraeri mai 
ăştia! Să vie ei 40 şi 
ici măcar un. şobolan. 

In schimb noi le: 

ice 5 avioane. Al lui d. cpt. Scurtu 
era mai mare, Bostonul ăla... 

— 0 ideie, băieţi, o ideie genială! 

So auzim! Să auzim! 

— Ce ar fi să le seriem rușilor. 

— Da, da, dar ce să le serieni 

— Că au bombardat prost şi că 
nu au făcut nimic. 

— Bravo, se aprobă! dar cine o 





i inventeze 





Aşa i-a 




















sunt 
nu omoare 


rușii 






um făcu ar 











serie? 
Păi n'avem pe Anuşca şi pe 





Ca 





Şi au început a serie, o invitaţie 
politicoasă şi cavalerească 
„Vă admirăm curajul 





întorcân- 


du-ne vizita, dar vă asigurăm că e- 


fectul a fost nul. Dacă vreţi să vă 
coavingeţi, invităm un pilot dela 
să vie să ateriseze la noi și-l 
asigurăm pe cuvânt de onoare de 
răjori şi de luptători că nui se 
plecare, 

















va întâmpla nimie, lar la 
va fi escortat până acasă de o eelu- 
1ă de siguranță”, 





Mesajul aprobat de toată lumea 
prin votare cu „chiot”, a fost intro- 
dus intrto cutie de conserve; cutia a 
fost sigilață cu bandaj lat şi, a doua 
zi, sit. Heerscheiman a luat-o cu cl, 
în patrulă cu It. von Boremsky și 
cpt. Dan Scurtu. Au trecut în rasse- 
rodromului ina- 
la verticala te- 











acasă, băeţii au inceput 
le peniru primirea — pilotu- 
lui rus care ar fi venit să răspundă 
la amabila invitaţie a avialorilor 
germani şi români. Pe traseul pe 
care ar fi trebuit să vie. se avizase 
să nu se reacționeze contra unui a- 
vion izolat, iar la bucătăria Grupu- 
Iui se pregătea o băutură strașnică 
pentru neobișnuitul oaspete aștep- 
tat. 

Şi aşa, când toate erau pregătite 
şi se făceau pronosticuri: dacă are 








Cpt. Seartu și Cantacurine 
Sup) 


să vie sau nu, bineinţeles cu esca- 
drila cpt. Șerbănescu în alarmă, 
cum era obiceiul locului și al rts- 
boiului, sau văzul. 
Alarmă! 

1n loc de unul singur, rușii au în- 
jeles să trimită vreo 25 de Bosto- 
nuri, vreo 15 lagg-uri şi 30 de vână- 
tori 5 

Bine, mâncare şi băutură era 
pentru toi musafirii aceştia nepol- 
tiţi, dar băeţii căpitanului Şerbine- 
scu, sii. Milu, it. Greceanu, adj. 
Chirvăsuță, pe de o parte, şi 0 pa- 
trulă dela germani pe de altă parte, 
am decolat să-i primească cum se 
cuvine şi cum stă bine în asemenea 
împrejurări. Şi în loc de beţie pe 
jos, la popotă, au încins băeţii  no- 
ştri o horă cu bolşevicii, pe cer, de 
le-a ieșit prin nas toată țâvna, 

Ziua aceia sa soldat cu 19 a 
cane doborite, dintre care germanii 
au: doborit 11, It. Greceanu, adj. 
Chirvăsuță şi ept. Șerbănescu, câte 
unul, iar Milu Jon, acest ofițer de 
echipaj mărunt dar energic şi care 
este cel mai vechiu vânător din ța- 
ra noastră, a doborit cinci avioane 
din cele nepoftite la banchetul pre- 

















1ON BĂLEANU 












































moloasă şi pe care, mai ales, n'ar infe- 
lege-o ceilalți membri ai avionului; a- 
ceata ca să nu creeze neliniște și grijă 
Avionul este mare și complicat ca o uzină 
și fiecare membru al echipajului nu poate 
să fie aleni decât în seclorul lui: aşa că, 
fistul nu șiie ca se întâmplă pe 
4, comandantul de bord nu șiie cei 
cu moloarele și rezervoarele, mecanicul 
de bord, cum merge. navigația, etc... și 
astiel fiecare membru din echipaj poate 
+4 descopere. ceva neplăcut care să în. 
dispună sau să neliniștească pe ceilalți. 

Aşa — spre exemplu — câteva neplă- 
ceri pe care le poli afla 





să se ablie dela orice manitestajie sgo- < 








('Schiţă iata sburătorilor de Cpt. av. C. STOENESCU) 


După. execularea unui bombardament 
nimeni nu mai ține seamă de navigație. 
Toli au grijă să strângă formația, să oco- 
lească barajele de A. C.A. și abia dupi 
co totul a reintrat în ordine, pilotul cere 
un Q. D. M. aţa cum «: 
zero. o halbă de bere și așteaptă cu toată 
increderea, capul la compas care-l ve 





duce sfoară acasă. După repetate, cereri 





și când a încoput să aibă presimțiri rele, 


elegratistul având în mână o lampi 





a termina! cu radio și cu sfoara, sau: 





Echipajul se apropie cu hotărire de 
obiectiv și este gata să primească toată 
jia dușmană, când deodală Coman 


d ailă că trapele lansatoru: 











lui de bombe nu se deschid, sau 
Domnulsi căpitan, avem 2 rezer 
e găurile de gloanțe și pierdem ben- 





Lo aterisare pe ponlă, mecanicul se 
apropie le urechea pilotului și-i spune 


roala din dreapla are cau 








lată ce se poate întâmpla atunci când 
iin interiorul avionului nu fune- 
ia) şi când un 

ai este limbut. 
rin anul 1938 la Brașov și făceam 
nament cu avionul Sa- 













nou şi abia îl cu- 
ojieam, Pilo! prim era Local: Comandor 
m Comandantul unei Flolile 








ombardameni, eu pilot secund așe- 
pilotului prim 3i 
atu, mecanic de bord. Tolul 








ce face, am început să discut cu maestrul 


de escadrilă, cam aţa: 





— Mă Udatu, ce a avut Nr. 3 de nu a 
pornit? 





— Ordonaţit Nam auziti 














— Numărul trei — trei! Avionul — azi 
dimineață! 
Avoa „demarorul”. stricati 
Cum? Domarorul? 
omnul Comandor Cristescu auzind la 
ale lipele, întreabă îngrijat: 
Co-it Co-i mă de țipali! 
Eu, foarte impăciuitor și i 
A-. nimie! Vorbeam cu maestrul 
Cot 





Ceva de 
? (Nu s'a lămurit, dar a renunjal) 
ma, masstrul Udatu, după un timp: 
Domnule Căpilan, am fost la LA-R- 
sm găsi! garnituri peniru N 








Ce nfai găsin 
Şi ca să mă lămureasci 
niște mucenici cu arătă- 





— Gamiluril 
sa mal făcul și 
torul în palmă: 

Domnul Comandor Cristescu întorcând 
capul 

— Ce-i? De ce fipaţi? 

Şi ou și maestrul Udatu, care ne-am dei 
seame, am răspuns înktun glas: 

— Nimic Domnule Comandor, și ca să 
nu mai lie discuție, am clătinat amândoi 
și din cap și din mâini 

Domnul Comandor, nemulțumit: 

— Dar ce a fost? 





La numărul nouă niște garnituri 
Domnul Comandor, lămurit și necăjit 
— Tăceli dracului din gură și nu mai 

tipali aşa. 

. 


Allădaiă, în prima campanie, după ce 
bombardasem de. avioane. dele 
Odessa, ne înlorceam spre casă. Fusese 
un A. C.A, foarle puternic și scăpaserăm 
oarecum ţitonali. Misiunea o executase- 
răm cam pela orele patruspi 

să li mânca! Abia se relăcuse 
lormajia, când pe mine m'a apucat așe, 
o. moleșală plăculă, care mi-a. indreplai 


tebrica 


înaine. 
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gândurile la masă şi la un şprij rece! Vi 
nul la masă îl plăteam odată eu, odai 
căpitanul Schobesch, observatorul 

cu rândul). 

Eu, cu gândul la șprij, mă adres 
Schobesch: 

— Cine plăteşte azi vinul la masă? 

EI, luat din senin şi fără nici o legă- 
ură, n'a înfeles nimic. Echipajul era încă 
„sub presiune", așa că foli au aruncal 
Gehii aupra mea. Mi-am da! seama că e 
să iasă incuncătură şi am vrut să renunl 
!a întrebare, dar nu mai era chip: 























Căpitanul Schobesch: 

— Cum? Ordonaţi? Ce va întâmplatt 

Eu, fără speranță de a fi înjele: 

— Vinul... Vinul... La prânz, 

Căpitenul Schobesch, foaie nedumerit 
și mirat 

— Cum? Vinul? 


Maestrul Cristea vrând să priceapă de 
ce e vorba, a băgat cepul printre noi și 
după ce a ceva, a întreba! speriat: 

— Vine? Cine vine? 

Ceilalţi membri ai echipajului, când au 





ochii pe cer. Ce mai! Alarmă le bord! 

Cine dracul poate să vină decăt ui? 
Căpitân Schobesch hotărit să lămu- 
— Ordonaţit 


Eu, văzând că am intrat la mare în: 


cuncătură, m'am adresat mai mult imple- 


rândul: 


Schebesch, “vinul lo masă. 
lui. Când ajungem bem un 


pri 





pri. sprit 

Schobesch. 

Sa 3: 

Maestrul Cristea: 

— ln ou (e gândea, se vede, la şpri 
rile dela pornirea motorului). 

Ca să-i linistesc fohuși am luat o mutră 
plictisită și uitându-mă distra! pe geam, em 
început tă fluee „O Rozamunda' 

Am mai auzit pe urmă câteva răcnele 
prin fundul avionului, (probabil maestrul 
Cristea „lămurea” și pe submaestrul tele: 
agrafist Ani Onişor și pe Sergentul mitra- 





fior Mitroi) și am văzut pe Căpilenul 
Schobesch, cum mă privea cu coada 
ochiului foarte bănuilor. L'am lăsat așa. 












publicate în cadrul artieo: 
aerului“, în numărul, 


Desenele 
tatut „In prăpastie 
4-43 ulm 20 Talie 1943 ul reviateii 
noaatre, au fost ezecutule. de marele, 
desenator german Richard Hess. Penlru 
accentuarea camaraderiei. de. arme și 
aripi româno-germană, aceste. desene 
(“imprumutate din revista ger- 
Der” Adler, având ca scop di 
reă tor cât mai răspindită 

Richard Hess a murit eroic, pe Iront. 
Trista veste ne este comunicată de către! 
redacția” revistei „Der Adler“. 0 tn- 

rcaistrăm cu respect și admirajie. 
REDACȚIA 





IN comunicatele oficiale, 
din reportagii de război şi 
tablouri decupate din jur- 
halele sonore, lumea din 
dosul frontului îşi creiază 
o imagine asupra aviato- 
ilor, adesea cu totul di 
formată şi subiectivă. 

In general, aviatorul este un te- 
merar. luptător, care pricinueşte mul- 
te eriji familiei prin meseria sa şi 
procură Patriei momente înălțătoare 
de orgoliu naţional. Toată lumea e 
de acoră în a recunoaşte aceasta. Oa- 
recare reminiscenţe de filme ame: 
cane, mai lasă liberă prosteasca cre- 
dință, că în lumea acestor bravi 
ieţi, patefonul cântă toată ziua, di 
„ciplina doarme somn greu și în mi- 

siunile la inamic, așii vânătoarei 
pleacă grăbiţi ca în „eanine”, cu o 
sticlă de rom în buzunar şi un ciorap 
de damă înfăşurat în jurul gâtului 
Mai sunt unii oameni care cred cu 
tot dinadinsul că aviația este 0 mese- 
rie oarecum frivolă şi în dragostea pe 
care ei o poartă uniformelor albastre, 
se amestecă puţin din simpația bine- 
voitoare ce se acordă unei lumi boe- 
me, strălucitoare de realizări şi de- 
zordine. Nu știu pentru ce, dar cam 
așa sunt prezintaţi aviatorii peste tot, 
în filme, pe scenă, în romane și în 
nuvelele celor ce nu cunosc din avi 
ie decât faptul că exploatează în mo- 
nopol spaţiul aerian. 

Cu foarte mare greutate, încet, dar 























sigur, îşi face drum adevărul în a. 
cest vraf de prejudecăți și diforma- 
țiuni. Lumea vede în erou numai cre- 
dință şi îndrăzneală şi este mulţu- 
mită că victoria îi răsplătește aceste 
însuşiri. Aviatorul mai ştie însă că 
ele sunt insuficiente, fără o cunoaş- 
tere deplină 2 meseriei lui, o cunoas- 
tere ce merge până la amănuntul cel 
mai lipsit de însemnătate, Mai 
că în fiecare zi are ceva nou de în 
ţat, dela ai lui şi dela duşman. 
care perfecționare este studiată, în- 
toarsă și răsucită, din fiecare aeci- 
dent se trag învățămintele, din fie- 
care lovitură fericită, foloasele tac- 
tice ale experienţei în luptă. 

Sunt nişte bieţi robi ai unei foarte 
grele meserii acești aviatori. 'Tru- 
desc ziua și noaptea lângă mașii 
lor, lângă mitraliere și tunuri 























de 
bord, lângă aparatele de navigaţie şi 








radiotelegrație. Totul trebue să 
meargă precis, căci improvizaţia este 
exclusă în această meserie. Şi mai pe 
urmă vine dușmanul căruia trebue să 
î se smulgă secretele. Fiecare avion 
pe care acesta îl aduce pe cer trebue 
verificat, disecat, cântărit. Unde-i 
sunt armele, unde rezervoarele... Ce 
posibilități are... cu cât urcă.. cum 
coboară..? întrebări care cuprind în 
ele soarta aviatorului angajat în lup- 
tă și cărora ei mu le-ar putea aduce 
răspunsul în fracțiunea de secundă 3 
tiralui fatal. 

EI are credinţa şi îndrăzneala. dar 











trebuie să dispună de o totală cu. 
noaştere a mediului, în care pleacă 
de câte 4—5 ori pe zi să înf 
moartea. Norocul nu intervine, decât 
foarte rar. cel mai adesea i se întâm 
plă să sufere din lipsă de prevedere 
şi atunci este normal ca aviatorul să 
rămână foarte mirat când citeşte în 
cărți despre fetișuri şi mascote, iar la 
cinematograf vede filme în care vâ- 
nători spilcuiţi o duc într'un chiohan 
şi apoi pleacă să-l facă praf pe ina- 
mic, care invariabil se lasă doborit, 
cu fotogenic fum în coadă. 

Aviația îşi pierde caracterul ro- 
mantic cu fiecare sută de kilometri, 
câștigată la viteza orară. Dacă la în- 
ceput era rezervată îndrăzneţilor, a. 
cum ea se oferă celor Brudenţi, oame_ 
nilor cu nervi liniștiți și capul lim 
pede. Ei o duc tot mai departe şi din 
lumea lor se aleg eroii aerului, care 
datorează tot atât priceperii lor tech. 
nice, cât credinţei şi indrăznelei. 


„AŞII” AVIAȚIEI ROMANE 


Sa vorbit în ziare, cu prilejul de. 
corării loc de cei cinci aşi ai aviaţiei 
noastre de vânătoare: Cpt. Şerbă- 
nescu Alex. Cpt. rez. Bâzu Cantacu 
zino, Sit. Milu, Lt. Greceanu şi Lt 
Dicesare. 

D. General 
Aerului a venit personal pe cel mai 
înaintat aerodrom al Corpului Ae- 
rian Român, pentru a duce acestor 
bravi Crueca albastră a Ordinului 
Mihai Viteazul 

Cu o săptămână inainte, Mareșalul 
German comandant al flotei aeriene 
din sector, făcuse același “lucru, 
pentru a le strânge mâinile și a prin. 
de pe uniformele lor decolorate și 
pătate de ulei. insignele de argint 
ale Crucii de Fer cl. L-a. 

Cine sunt acești cinci aviatori şi ce 
au făcut ei pentru a merita aceste ex. 
cepționale onoruri mil 
în presă și comunicate! 
despre primii doi 

Cinci oameni au scos din luptă 
cca 150 avioane dușmane, producând 
o pagubă foarte grea de oameni 
material. Toţi cinci aparțin Grupului 
7 Vânătoare, una din cele mai stră- 
lucite unități ale Corpului Aerian 
Român. Acum 
ci sunt în cen 
trul interesului 
public. Lumea 
vrea să ştie to- 
tul despreaceşti 
aşi ai aerului, 
să se inspire diui 
faptele lor, să 
le. răscolească 
viaţa şi obice 
rile, să-i devo- 
reze după obi 
ceiul lumesc al 
curiozităţii. 

Şi sunt nişte 
oameni liniștiți 
mizaţi că se a: 
cordă atâta im 






























Sit. or. mie X 
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portanță unor lucruri ce fac 
parte din meseria şi viaţa lo 
Nu au nimic exbibiţionist, ia 








priceperea lor teci 


î de 





Sunt totuşi nişte eroi, deş 





dacă i-ai întreba pe dânşii 
răspunde că fiecare aviator ro. 
mân putea să fie în locul lor. 
I-a favorizat soarta şi le-a scos 
mai mulți inamici în cale... a 
tât... restul nu merită să se dis 
cute despre dânsul. 











SUBLOCOTENENTUL MILU 
SAU „DEVOȚIUNEA RĂS- 
PLĂTITĂ“ 

A doborât într'o singură zi 
cinci avioane sovietice, stabi 
lind astfel un record al frontu- 
ui. Desigur cititorii acestui reportaj 
privind cu ochii mirați dincolo de 
rândurile tiparului, îşi imaginează 
un sublocotenent cu putul umbrine 
du-i obrajii şi priviri de scântei 
asupra dușmanului. 

Sublocotenentul Milu are 40 de ani, 
iar gradul acesta este Încununarea 
unei lungi şi minunate cariere de sbu- 
rător, ce se încheie în apoteoză. Ad- 
jutantul Milu a fost unul dintre cei 
mai vechi instructori de vânătoare, 
r mulți dintre eleșii lui (printre 
alţii şi cpt. Șerbănescu) au devenit 
datorită strădaniilor și priceperii lui, 
vânători temuţi ai aripilor noastre. 

Se credea că va sfârși cariera mi. 
litară cu această aurcolă de satisfac- 
ţii morale. Nu era desigur, bătrân, 
dar mimeni mu se aștepta ca dupi 
a ani de grele servicii aduse avia- 
ției, să ceară cu atâta insistenţă tri- 
miterea pe front. 

La început au vrut să-l refuze, 
„ajunge, ţi-ai făcut datoria — sun- 
tem mulțumiți de tine”, i-au spus 

3 sefii ierarhiei, dar adjutantul Milu 

i cerea mereu să fie trimis pe front. 
ÎN până când a trebuit să-i admită ce- 
Ş rerea. y 
Era acum sublocotenentul celor pe 
S7. care fi învățase toate secretele şi cap- 
Y canele vânătorului aerian. 

A Ostaș credincios, şi-a făcut datoria 
cu un clan, care a uizit și a impresio- 
nat adânc, „Bătră- 

nul“ Miltfia deve 
nit simbol pentru 















































intreaga noadtră 
aviaţie 

L-au ridicatreo- 
mandanţii armatei 





aeriene la gradul 
de ofițer şi acum 
l-au decorat cu Mi- 
bai Viteazul 

Se încunună ast- 
fel o carieră şi se 
răsplăteşte un de- 





votament fără pri- 
hană. Cel mai dra- 
matic sbor şi cea 
mai bună-pilda de 








şească a dat-o tor. A 
plecat în misiune, după ce primise o 
telegramă în care i se anunța că to- 
varășa lui de viaţă e pe moarte. S'a 
inapoiat cu două victorii, după care 
a făcut raport cerând respectuos două 
zile permisie. 
CEI CINCI ȘI MULȚI ALȚII 
Poate că a întârziat oarecum acest 
reportaj, care este cu siguranță foarte 
intample De “aici despre sbură- 
torii noştri oricât star serie tot nu 
Sia spus încă totul. Ce este mai de 
scamă, e nevăzut, dincolo de posibi- 
lităţile de pătrundere și informare 
ale. reporteruli, în însăși structura 
fizică și spirituală a aviatorilor. 
Acolo este generatorul de forţă mo- 
tăria fizică ce depăşeşte sufe- 


tot acest sbus 

















rința area a războiului, credința și 
curajul. Noi nu suntem decât croni- 
carii expreşiei lor eroiee. Dar ei 





sunt mai întâi oameni, niște oameni 
cu totul deosebiți, dar atât de lim. 
pezi în seninătatea cu care se oferă 
spre cercetare, 

Pe câmpul acesta depărtat din Ră- 
sărit, -unde trăese cu ei laolaltă, în- 
cere să țin pasul cu această splendidă 
tinerețe aviati- 
că. Dar cum poţi 
ieşi cu bine din 
această încer: 
care? Cum să-l 
poţi privi fără 
emoție pe un om 
pe care îl vezi 
sburând de cinci 
ori pe zi către 
moarte, senin, 
cu zâmbetul pe 
buze? Ce ad- 
jective sărace să 
cauţi în tolba 
ta de „cronicar 
războinic, pen- 
tru a descrie un 
vânător ce se în- 














legănându- 
deasupra 
câmpului de 
sbor în semn de 
victorie? 












Seartu, Cpi. av, 


Şi apoi cum să poți face înțeleasă, 
pentru oamenii pământului acea dra- 
goste de mașini, care dă o viaţă și d 
febră fiecărei tuzaţii de motor și svâc! 
nire de comenzi. Cum poţi înţelege 
isterioasa relaţie ce înfrățeşte. si 

până la completa su- 
dură. In aviaţie și maşinile au un su- 
flet propriu, jar dacă ar (să-i crezi 
pe mecanici, atunci ar trebui să spu- 
nem că ele sunt dotate şi cu caractere 
şi personalitate, uneori sunt bune, 
alteori au toane, sunt leneşe unele, 
altele au scânteieri de geniu. 

De aceia nu e de loc greu de înțeles 
că în lipsă de puterea de a-i pătrunde 
şi înţelege pe aceşti zei tineri, pe 
aviatori, omenirea i-a înzestrat cu 
toate defectele şi calităţile cameni- 
lor, tot la fel după cum se procedase 
şi cu zeii bătrâni din mitologie. 
Eroismul lor cevine astfel mai ome- 
nesc şi forta lor de sacrificiu mai ac- 
cesibilă. Dar aviatori, tot nişte mari 
necunoscuți. rămân, iar meseria lor 
tot una din tainele mepătrunse ale 
firi 

ȘTEFAN M 
Reporter de răzb 
pentru Ard 























„3tuhar: în picol, de Chimigerie Y. 
adent. Timiţeare 
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ICEA și Instruc- 








|_O CARTE A TINERETULUI | 
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NCĂ dela incepulul războiului peniru detiobirea. Basa- 


sbioi și.a Bucovinei, aviatorii români seu seleval prin 


alilăți exceplionale de combativitate și de curaj. Nu 
numai că au angaja! loideauna lupa cu un număr mai 


mare de duj dar i-au 





provocat. și 
goană. In Basarabia ca și la Odessa, sburători 


i-au pus pe 
uplat foarle adesea unul impolriva a 4 până la 5 ina. 
mici, ieşind totdeauna biruitori. 


Doaceea, 





incă după prim 
lor, Maiorul endrich, 


zile dela incepulul operațiuni- 
unul din cei mai valoroși comandanți de 


avioțio germani, se oxprima cam în fe 





ul acesta despre compor 








torea aviatorilor români 
Esto inconlestabil — spunea el — că numai războiul, focul 
uplei poate să sea experiența în care valoarea unei aviajii să 





se. rolove. Este uimitor căt de repede s'au lemiliaizat piloţi 





mâni cu toate secrelele de luptă. Săvârșesc lapte demne de ad- 
miraţia camarazilor germani! 


Acum două zile telegramele ne-au adus 





sublinieri a 
etele de mâi 


sburăterilor români 





oismulu tapi ce ne umple su- 





drie. Comandaniul șef al unei armale germane care 








1 frontului de răsări, a trimis unui 
grup. de aviatori români de bombardament 











3 aclele de eroism ale aviatorilor 





[A 
calibra areu 
15. P.-piStere 


Articolul „Un 
pabiicet în a 
soastre, este şi 













noșiri, cere au iprijinii puternic iormațiunile armalei germane, în 








cursul greletor lupte delensive susinule. 

Atacurile eleciuale cu bravură şi cu un succes remarcabil de. 
către avialorii români, au lost pentru armala germană un prețio: 
sprijin în momentele decisive. 


Ca să vorbim de formațiunile de bombardameni în picaj 





mâne trebue să amintim că sunt atăl de recente încă! cei atlaţi în 
luptă constitue inceputul nostru în folosirea acestui teribil mijloc 
de atac cu bombe. Când germanii au apărut cu Stuko, păreau 
ce neimital. Numai datorită calităților native, piloii români s'au 
încă del 
Stukas-urile, pe care le stăpânesc acum lol alăt de bine co și 


putul. impune primele acţiuni ale lor pe lroni cu 


rutinații camarazi germani. In afară de aceasia, progătiea pilo- 
filor români pentru astfel de operaţiuni s'e făcu întrun limp ex- 
em de scuri, lap! ce arală incăodală pulerea de deprindere + 


tinerilor noștri aviatori în picaj cu cele mai perlecționete aparate. 


Scrisoarea comandanlulu: german vine” să confirme încă 
odată îndemânarea și vitejia părătorilor cerului românes: 
Dela începulul luptei impoviva bolșevismului, au înseris un 





lung șie de laple glorioase, și azi, ei continuă să lio straje ne- 


biruită acolo unde se ține fontul siguranjei noastre. 


15. M. PI 
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kai) în dram spre 
obiectiv 
(SPP Su 
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de 


aeronautic 
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